Von den Anden bis in die Alpen,
von Sotschi bis S6lden, von Lissa-
bon bis London, von Koblenz bis
Kapstadt - Seilbahnen fahren
langst nicht mehr nur am Berg.
Sie sind in den Metropolen ange-
kommen und fithren uns durch
den Regenwald, zu Vulkanen und
Polarlichtern. Sie erinnern an alte
Zeiten und weisen den Weg in die
Zukunft. Seilbahnen vereinen

Nervenkitzel und Entdeckerlust.
Ingenieurstechnisch sind sie eine
Meisterleistung und fallen - ins-
besondere in jiingerer Zeit - durch
ihre spektakuldre Architektur auf.
Seilbahnen faszinieren seit jeher -
doch wann wurde die erste Seil-
bahn gebaut und wer hatte iiber-
haupt die Idee dazu? Wer sind

die Pioniere des Seilbahnbaus?
Wie sieht es im Inneren einer

Station aus, wie funktioniert die
Technik, und welche Seilbahnen
gibt es? Fragen iiber Fragen ...
Dies ist ein Buch flir Jung und Alt,
Klein und GroR, und fiir all jene,
die nicht nur das bequeme Ver-
kehrsmittel nutzen, sondern alles
tiber dieses technische Wunder-
werk wissen mochten.
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Die Seilbahn ist alter, als man vielleicht denkt. lhre
Anfange gehen sehr weit zuriick — in das alte China vor
etwa 2.400 Jahren. Nattrlich sahen Seilbahnen zu jener
Zeit ganz anders aus.

Erst eine bahnbrechende Erfindung im 19. Jahrhundert
gab der Seilbahn die entscheidende Initialziindung. Von
da an haben sich Tiftler und Ingenieure gegenseitig an
Erfindungen und Rekorden liberboten: Die Geschichte
der Seilbahnen ist voller spannender Errungenschaften,
Episoden und wagemutiger Pioniere.
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Eine bewegte Geschichte

Die Anfange

Einfache Seilbahnen gab es be-
reits in der Antike im fernen Chi-
na und in Japan. Die ersten tber-
lieferten Zeichnungen stammen
aus der Zeit um 250 v. Chr. Sie
zeigen Seilzlige, die Flusse liber-
querten und mit denen Steine fiir
den Bau von Festungen herange-
schafft wurden. Geflochtene Kor-
be waren an Hanfseilen oder Stri-
cken befestigt und wurden mit
der blofsen Kraft von Tier und
Mensch gezogen. Damit brachte
man nicht nur Material, sondern
auch Personen liber unwegsame
Schluchten und reifsende Wildba-
che. Als Stiitze dienten Bambus-
Stamme.

Im 16. Jahrhundert errichteten
spanische Goldsucher in Kolum-
bien eine handbetriebene Seil-
bahn, mit der die Abenteurer eine
Schlucht tiberqueren konnten.

Im Mittelalter und in der Friithen
Neuzeit nutzte man Seilbahnen
meist flir militdrische Zwecke —
zum Bau von Burgen und zur
Belagerung von Festungsanlagen.
1644 liefs der Hollander Adam
Wybe in Danzig (Polen) die erste
funktionstiichtige Materialseil-
bahn errichten, um Baumateriali-
en fur die Befestigung einer Burg
zu transportieren. Eimer wurden
an einen umlaufenden Strick
gehangt, der von Pferden ange-
trieben wurde.

Dokumentiert sind aus dieser Zeit
auch Windenaufzuge, die dem
Abtransport von Erz und spater
auch Kohle aus dem Bergbau dien-
ten. Beladene Wagen wurden an
eine Winde angehéngt und tiber
Holzschienen zu Tal gelassen.

DER QUANTENSPRUNG -

DAS DRAHTSEIL

Die grofde Zasur erfolgte mit der
Erfindung des Drahtseils im Jahre
1834. Der Oberbergrat Wilhelm
Albert entwickelte in der deut-
schen Bergbaustadt Clausthal im
Harz eine handische Verseilvor-
richtung, mit der er drei Litzen zu
je vier Drihten zu einem Stahlseil
formte. 1837 entstand in Wien
(Osterreich) die erste Verseilma-
schine, womit Drahtseile fabrik-
mafig hergestellt werden konn-
ten.

Damit war die wichtigste Voraus-
setzung fiir das Aufkommen der
Seilbahnen geschaffen: Endlich
hatten die Ingenieure das ent-
scheidende Bauteil in der Hand.
Nun war es méglich, auch schwe-
re Lasten tber grofde Distanzen zu
beférdern.

EIN WEITERER MEILENSTEIN -
DER STROM

Den néchsten Schub lieferte Ende
des 19. Jahrhunderts die zweite
industrielle Revolution: Mit der
grofsflachigen Verbreitung von
elektrischer Energie und der Er-
findung des Elektromotors waren
die technischen Grundlagen fur
die neuen Transportmittel gege-
ben.
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Material-
Seilbahnen

In Europa tibernahm ab 1874 die
deutsche Firma Adolf Bleichert &
Co. aus Leipzig die fithrende Rolle
bei in Serie hergestellten Draht-
seilbahnen und trieb weltweit den
Bau zahlreicher Anlagen voran.
Den Hohepunkt erreichte deren
Jahresproduktion im Jahre 1900 —
mit 345 errichteten Seilbahnen.
1905 stellte Bleichert in Chilecito
in den argentinischen Anden eine
Rekordseilbahn zum Transport
von Golderz fertig. Sie hatte zehn
Teilstrecken, war 34 km lang und
liberwand einen Hohenunter-
schied von 3.500 m.

Ein weiterer Seilbahnpionier aus
Deutschland, die Firma J. Pohlig
AG, libertraf diesen Hohenrekord
deutlich: Sie erbaute 1936 an der
Grenze zwischen Chile und Boli-
vien eine Gold-Transportbahn, die
auf den Vulkan Aucanquilcha in
6.150 m Meereshohe flihrte und
dabei untibertroffene 4.000 Ho-
henmeter tiberwand.

Auch diese Materialseilbahnen
schrieben Geschichte: 1919 voll-
endete der englische Hersteller
Ropeways Ltd. in Kolumbien zwi-
schen der Stadt Manizales und
dem Rio Magdalena eine Giiter-
seilbahn mit 15 Sektionen und
75,6 km Léange. Sie beforderte
allerlei Waren, allen voran Kaffee-
bohnen. Daher erhielt sie auch
den Namen ,Kaffeebahn“. Sie blieb
bis in die 1970er Jahre im Einsatz.
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Das Mailander Unternehmen
Ceretti & Tanfani, Wegbereiter fiir
Seilbahnen aus Italien, baute fiir
Mussolini von 1935 bis 1937 eine
ebenfalls 75 km lange Material-
seilbahn in der damaligen italie-
nischen Kolonie Eritrea. Sie ver-
band die Hafenstadt Massaua mit
der 2.300 m hoch gelegenen
Hauptstadt Asmara im Landes-
inneren. 500 Metallstiitzen waren
fiir die Streckenfithrung notwen-
dig. Nach Ende des Zweiten Welt-
kriegs wurde die Seilbahn wieder
abgebaut.

Massaua—Asmara (Eritrea)

Die langste je errichtete Seilbahn
ging 1943 in Schweden in Betrieb.
Insgesamt 915 Eimer brachten Erz
aus Kristineberg ins 96 km ent-
fernte Boliden - tiber 513 Beton-
masten. Jeder Behalter konnte
1.250 kg Nutzlast aufnehmen. Die
Rekordbahn blieb bis 1987 im
Einsatz.
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Bis zum Zweiten Weltkrieg wur-
den weltweit liber 12.000 Material-
bahnen gebaut, allein die Halfte
davon geht auf die Firma Blei-
chert zurtick. Die ruhmreiche Ara
des Seilbahnpioniers aus Leip-
zig endete schlagartig
1945, als die Fabrik in
sowjetischen Besitz
tiberging und nicht
mehr weiterge-

fihrt wurde.

DIE GOLDBAHN
VON CHILECITO
Um 1900 zahlte man in den argen-
tinischen Anden 40 Gold- und Silbermi-
nen. Unter unvorstellbaren Anstrengungen
mussten Tragetiere das Erz ins Tal schleppen. Die
Regierung in Buenos Aires veranlasste schlieRlich
den Bau einer Materialseilbahn, dessen Zuschlag die
Firma Bleichert erhielt. In nur 18 Monaten wurde die
Rekordbahn aus dem Boden gestampft. Uber weite
Strecken lief der Betrieb rein tiber das Prinzip der
Schwerkraft: Die talwérts beladenen Behilter
zogen die leeren durch ihr Gewicht nach oben.
Auch Kabinen fiir die Minenarbeiter waren
vorhanden; die Fahrt iiber die zehn
Teilstrecken dauerte insgesamt
vier Stunden.
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Standseilbahnen

Schon bald nach Erfindung des
Drahtseils kam es als Zughilfe fiir
schwéchere Lokomotiven zum
Einsatz; so konnten diese auch
groféere Steigungen tiberwinden.

Die frithen 1860er Jahre schlief3-
lich waren die Geburtsstunde der
Standseilbahn: 1861 baute der
italienische Hersteller Agudio
eine Versuchsbahn zur Wall-
fahrtskirche Superga in Turin. Ein
Jahr spater folgte die erste 6ffent-
liche Standseilbahn in Lyon
(Frankreich). Die ,Funiculaire Rue
des Thermes-Croix Rousse" ver-
kehrte innerstéddtisch und wurde
von einer Dampfmaschine an-
getrieben. Sogar doppelstéckige
Waggons kamen zum Einsatz.

Die Standseilbahn trat rasch ih-
ren Siegeszug rund um die Welt
an: In ganz Europa, aber auch auf
anderen Kontinenten, in Asien
(Hongkong, Japan), Amerika (USA)
sowie Australien und Neuseeland,

DIE WASSER-
: BALLASTBAHN VON
FRIBOURG
Eine der letzten Standseilbahnen mit
Wasserantrieb verkehrt heute noch — in
der Schweizer Stadt Fribourg im gleichnami-
gen Kanton. Die Bahn ,Neuveville-St. Pierre“
wurde 1899 erbaut und 100 Jahre spiter liebe-
voll restauriert. Die Strecke ist 126 m lang und
verbindet die Unterstadt mit der Oberstadt.
Die beiden Ziige sind originalgetreu von
anno 1899 und fassen jeweils 3.000 Liter —
Abwasser der oberen StraRenziige, das
anschlieBend in der Kanalisation
der Unterstadt entsorgt
wird.

wurden Dutzende Anlagen ge-
baut. Die Schweiz wurde bald zur
Nation mit den meisten Stand-
seilbahnen; noch heute verkehren
dort etwa 60 dieser Ziige. Bis 1918
entstanden weltweit etwa 250
Anlagen; und bis in die heutige
Zeit kamen weitere 150 Standseil-
bahnen hinzu. Ein Drittel aller
Bahnen existiert jedoch nicht
mehr.

Wurden die frithen Standseilbah-
nen meist flir Stadte oder umlie-
gende Ausflugsziele gebaut, fiihr-
ten sie spéater auch in
Hochgebirgsregionen oder dien-
ten als Werksbahnen fiir Wasser-
kraftwerke in den Alpen.

Die ersten Standseilbahnen wur-
den mit Dampfkraft betrieben,
spiter — mit der Verbreitung der
Elektrizitit — auch von E-Motoren.
Einige nutzten fiir den Antrieb
eine aufwendige, ganzlich um-
weltfreundliche Technik: den
Wasserballast. Der Tank im Wagen
in der Bergstation wurde mit Was-
ser beftillt, und dieses Zusatz-
gewicht zog den bergwiérts fah-
renden Zug von allein nach

oben - ohne separaten Antrieb!

In der Talstation wurde das Was-
ser abgelassen und der andere
Zug in der Bergstation wieder
befiillt.

Cable Car

1873 feierte die Kabelbahn in den
steilen Strafden von San Francisco
(USA) Premiere - besser bekannt
unter dem Namen ,Cable Car*
und berthmt aus vielen Filmen.
Diese Art von StraRenseilbahn
ersetzte die bis dahin verbreiteten
Pferdeomnibusse und Pferdebah-
nen, die wegen Tierquilerei in
Verruf geraten waren. Das Cable
Car ist im Prinzip nichts anderes
als eine kuppelbare Standseilbahn.
Das Zugseil ist als Endlosschleife
zwischen Start- und Endhalte-
punkt gelegt und bewegt sich
ohne Unterbrechung. Es verlauft
unterirdisch genau unterhalb des
Wagens, der auf Schienen fahrt.

Fir die Bedienung sind zwei Per-
sonen notwendig: ein Greifer-
Mann (Gripper oder Gripman
genannt) und ein Bremser (Bra-
ker). Der Gripper steht im vorde-
ren Teil des Fahrzeugs und be-
dient den Steuerhebel. Durch den
schmalen Schlitz im Boden
klemmt er die Spannklaue (grip)
an das laufende Seil, bei jedem
Stationshalt 16st er die Klaue
wieder. Der Braker steht am Wa-
genende und bedient die Rad-
bremse. Gripper und Braker ver-
standigen sich wahrend der Fahrt
uber zwei Glocken.

Das Cable Car fand zunédchst Ver-
breitung in den USA: Um 1895
zahlte man 125 Linien in 28 Stad-
ten. Allein in Chicago waren bis
zu 300 Fahrzeuge gleichzeitig auf
Schiene. In anderen Landern der
Erde war diesem Verkehrsmittel
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hingegen kein Erfolg beschieden.
In Europa wurden nur wenige
Cable Cars errichtet — in Paris,
London, Lissabon und auf der Isle
of Man. Hingegen setzten auch
Melbourne (Australien) und
Dunedin (Neuseeland) auf Kabel-

bahnen.

Cable Cars wurden allerdings bald
schon tberall durch StraBenbah-
nen mit Oberleitungsbetrieb er-
setzt. Letztendlich haben Cable
Cars einen entscheidenden Nach-
teil: den riesigen Seilverschleifs.
Durch die standigen Greifer-Be-
rithrungen mit laufendem Seil
muss dieses alle paar Monate
ausgetauscht werden.

Weltweit verkehren heute nur
noch drei Linien in San Francisco.
Die liebevoll gepflegten Oldtimer
sind Wahrzeichen und Touris-
tenattraktion der kaliforni-
schen Stadt.

DIE STANDSEIL-
BAHN AUF DEN VESUV
»Funiculi, Funicula“ — das weltbe-
kannte neapolitanische Volkslied wurde
von Peppino Turco anlasslich der Eréffnung
der Standseilbahn auf den Vesuv (ltalien) im
Jahre 1880 komponiert. Diese Standseilbahn
hatte eine Besonderheit: eine einzige Schiene. Weil
der Lavaboden hinauf zum Kraterrand sehr labil ist
und nur minimale Belastungen aushélt, entschied
man sich fir eine Einschienenbahn in Leichtbau-
weise. Der Vesuv-Standseilbahn war kein langes
Leben beschieden: 1900 wurde sie durch ei-
nen Brand zerstért. Wenige Jahre spater
baute man ihren Nachfolger, der 1945
Ay einem Ausbruch des Vulkans
»Funiculi, zum Opfer fiel.
Funicula® ist tibrigens ein
Wortspiel — zusammengesetzt
aus ,Funiculare (italienisch fir
Standseilbahn) sowie ,li“ (da) und
Jla“ (dort). Das bedeutet so viel wie
,Seilbahn rauf, Seilbahn runter“. In dem
beriihmten Liebeslied halt der Séanger
um die Hand seiner Giovanna an und
fleht sie an, gemeinsam mit der Seil-
bahn auf den Vesuv zu fahren und
dort die herrliche Aussicht
bis nach Spanien zu
geniefen.
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